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Le fret ferroviaire a grande
vitesse veut compléter
le transport aérien
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Le transport de marchandises par
des trains & grande vitesse, C'est
(presque) pour demain. Le projet
Carex (Cargo Rail Express), qui
vise justement & relier par du fret
TGV plusieurs grands aroports
européens, commence en effct 4
prendre forme. A Torigine, cette
idée partait d'un constat simple :
Factivité fret express et cargo des
principales plates-formes aéropor-
tuaires ne cesse d‘augmenter
(+78 % en2007surle seul Roissy-
CDG), tandis que le nombre de
créneaux aériens de nuit, lui,
connait de séveres restrictions.
Un casse-téte pour les princi-
paux acteurs du secteur (FedEx,
UPS, TNT, La Poste, Aéroportsde
Paris, Air France Cargo, efc.) qui
se sont associés avec des collectivi-
16s locales pour faire émerger un
systeme de fret ferroviaire a
grande vitesse (au moins
300 knvh) desservant dans un pre-
mier temps Roissy, Lyon, Amster-
dam, Litge, Cologne et Londres.
« Leprojet Carexn'estpasunprojet
généraliste de fret : il vise wne niche,
& savoir de I'express complété par
dut cargo », précise Yanick Pater-
notte, député du Val-d'Oise
(UMP) et président d’Euro Carex.
Le projetentre,en tout cas, dans
la demiére ligne droite avant le
début de son exploitation en mars
2012. Réseau Ferré de France
(RFF), le gestionnaire du réseau
ferroviaire en France, vient de lui
remettre une étude sur les tracés
des sillons qui correspondent a ses
besoins. Une autre étape impor-
tante devrait intervenir en mars
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2009,avecle choix du constructeur
‘amené a produire les 8 rames dont
Ie projet a besoin dans un premier
temps, besoin qui sera monté 3 20
dans un futur proche. « Nous
avons lancé une procédure de dia-
logue compéiitif avec les dewx
géanis du secteur, Alsiom et Sie-
mens », indique Yanick Pater-
notte. Les rames devront pouvoir
transporter 80 3 100 tonnes de
palettes et conteneurs aériens. En-
fin, les responsables de Carex de-
vront ensuite trancher sur liden-
tité du ou des opérateurs
ferroviaires du réseau. « Nous
avons recu l'intérét dopérateurs
historiques comme la SNCF ou
Deutsche Balm, mais aussi d'ac-
teurs plus récents comme Veolia »,
souligne Iélu.

Le financement en question

Si I'aspect opérationnel avance,
des questions restent en revanche
en suspens sur le financement
Pour les rames, il sagit de débour-
ser & terme environ 625 millions
deurcs. « L'identité du proprié-
taire du matériel roulant n'est pas
tranchée, ce pourraéire lopérateur,
les chargeurs, ou bien les gestion-
naires des réseaus », précise Y:
nick Paternotte. Il sagira aussi
d'investir 300 millions dans -les
infrastructures, sans doute par par-
tenariat public-privé. « Si wn plar
de relance doit se réaliser au niveau
européen. je pense que notre projet
—dla fois stratégigue et innovant —
peut intéresser les décideurs »,
ajoute-til

R HO.
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